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Oh Gott, nein, bitte PS nicht auch noch. Die typischen Einwinterungstipps hat
man schon x-mal gehort. Da gibt es nichts Neues. Wirklich? Wahrend andere
ihr Moped gegen Schneefrase oder Schlitten eintauschen, um es dann bis
auf den letzten Driicker vor Saisonbeginn 2019 zu vergessen, mummeln wir
nicht einfach ein, sondern bereiten jetzt in Ruhe die nachste Saison vor.

Iso gehen wir die Sache erst
noch einmal gemeinsam
durch. Warum lohnt es sich,
das Motorrad nicht einfach
nur in die hinterste Ecke der Garage zu
packen, sondern es auf seinen Winter-
schlaf vorzubereiten? Was muss man
dafiir wirklich machen und was kann
man guten Gewissens lassen?
Zun&chst miissen wir uns iiberle-
gen, wie lange das Motorrad wirklich in
den Dornroschenschlaf soll? Wollen
wir in dieser Zeit nichts daran machen?
Wo genau steht es? Parkt unser Wetz-
eisen in der heimischen Garage, dann
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sieht die Sache anders aus, als wenn
sie bis Ostern im hintersten Eck einer
Tiefgarage stehen miisste.

e Einmal volltanken, bitte?
Diese Frage bezieht sich auf

die Standardangabe der ,Uberwinte-
rungsratgeber”: Tank randvoll machen!
Wer diesen namlich dann zu Wartungs-
oder Tuningzwecken demontieren
muss, den wird der Zorn packen, denn
s0 ein Tank kann ganz schon schwer
werden. Und warum soll man diesen
eigentlich randvoll tanken? Damit der

Text: Falk Dirla, Roman Kirschbauer

Tank nicht rostet, lautet die landlaufige
Meinung, die zwar so falsch nicht ist,
aber eben auch nicht wirklich stimmt.
Stichwort Alu- und Plastiktanks.

Die Befiirworter der Volltanktheorie
fithren an, dass sich bei einem vollen
Benzinbehalter kein Kondenswasser
bilden kann und somit kein Rost ent-
steht. Klingt logisch und stimmt be-
dingt auch. Aber warum nur bedingt?
Kondenswasser bildet sich immer
dann, wenn warme Luft abkihlt. Aber
in einer Garage herrschen im Winter ir-
gendwie fast immer gleichbleibende
fiinf Grad plus - von Aufheizen und Ab-




kithlen also keine Spur. Das passiert
eher im Sommer, wenn die Sonne auf
den Tank brennt und die Tankbeliif-
tung so schon pfeift. Dass der Motor
von unten kraftig heizt, macht es auch
nicht gerade besser. In einer lauen
Sommernacht ist es dann eben schnell
passiert, dass sich Kondenswasser
bildet, welches sich sinnigerweise
unterhalb des Kraftstoffspiegels im
Tank sammelt, weil Wasser nun mal
schwerer als Benzin ist.

Daher hat jeder von uns Wasser
im Tank! Und das werden wir so

leicht auch nicht wieder los, denn E

Wasser und Benzin gehen (nor-
malerweise) keine Mischung ein.
Warum die Klammern? Weil es
Tricks gibt, wie man beide doch
miteinander verbinden kann.
Durch Kraftstoffzusatze namlich,
die aus Wasser und Benzin eine
Emulsion machen, die mit ver-
brannt werden kann. Benzinzu-
séitze? Teufelszeuyg der Home-
shopping-Televisionshandler! Mit-
nichten, es gibt da einige, sehr
gut funktionierende Additive auf
dem Markt. Und da wir wirklich
alle Wasser im Tank haben, lohnt
es sich, dem Tank etwa zwei Mal
im Jahr so ein Additiv zuzugeben.
Einmal vor dem Winter ist es
dann sinnvoll. Dadurch kann
erstens liber die Standzeit kein
neues Wasser dazukommen und
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zweitens gleichzeitig auch das gesamte
Kraftstoffsystem geschiitzt werden.
Denn Wasser ist grundsatzlich immer
korrosiv, nicht nur im Tank. Auch Ben-
zinpumpen, Leitungen, Einspritzventile
etc. freuen sich iiber dieses Wellness-
Paket! Ein voller Tank bringt also vor
allem eins: je nach Spritpreisentwick-
lung eine saftige Frithjahrs-Dividende.
Spaf3 beiseite: Ein Motorradtank ist
kein Wiirfel oder Zylinder, sondern hat
eine recht komplexe Form, bei der sich
bei zunehmendem Fiillstand die Ober-
flache drastisch verkleinert.
Das ist wichtig — in jliingerer
Vergangenheit sogar noch

mehr. Denn wenn die Oberfliche klein
ist, kommt nur wenig Benzin mit Luft
in Kontakt. Und im Gegensatz zu Rot-
wein, der durch das Atmen an Qualitat
gewinnt, ist es beim Benzin leider ge-
nau anders herum.

Auch ist Benzin in den letzten
Jahren nicht besser geworden, allen
V-Power und Ultimate-Versprechen
zum Trotz. Auf der Suche nach maxi-
malem Profit sind die Mineralélkonzer-
ne auf die Idee gekommen, dass das
gute alte Benzin eigentlich viel zu gut
ist. Wozu muss Benzin jahrelang lager-
fahig sein, wo doch der Hauptkunde
Autofahrer jede Woche tankt und stan-
dig frisches Benzin im Tank hat? Wen
interessieren da Randgruppen wie
Motorradfahrer? Daher wurden fast
alle Stabilisatoren, die den Sprit an
der Oxidation mit Sauerstoff hinderten
und diesen somit haltbar machten,
sukzessive weggelassen. Ein voller
Tank halt also den Sprit darin durch
die geringe Oberflache frischer.

e Wasser, Sprit und Alkohol
Seit der Beimischung von Bio-
Ethanol ist das noch schlimmer gewor-
den. Bio-Ethanol ist ein Alkohol, und
Alkohole neigen dazu, der Umgebung
Wasser zu entziehen. Da schniiffelt un-
ser Sprit jetzt also auch noch das Was-
ser aus der Luft. Daher ein Additiv mit
rein in den Tank und das Thema Was-
ser ist erledigt, was sich damit auch fur
Alu- oder Kunststofftanks empfiehlt. An
der Tanke also das Additiv in den Tank
schiitten, danach tanken, so gelangt
das Mittel auf der anschlieBenden
Heimfahrt auch in die Einspritzanlage.
Das macht man an der ndchstgele-
genen Tanke, schon weil wir noch
schnell den Reifendruck um gut ein

Ps 1/2019 53



bar iber Normaldruck erhéhen. Dort
das Moped noch einmal griindlich
schrubben ist auch kein Fehler — aber
wem sage ich das? Denkt im Friithjahr
an den Reifendruck, der konnte dann
zu hoch sein. Bringt doch einen Auf-
kleber auf dem Tacho mit einem ent-
sprechenden Hinweis an.

Aber warum den Reifendruck erho-
hen? Daflir sprechen zwei Griinde. Ein-
mal um den zu erwartenden Druckver-
lust wahrend der Standzeit zu kompen-
sieren, denn leider ist kein Gummi der
Welt 100 Prozent dicht. So verhindert
man, auf der ersten Fahrt nach der
Winterpause mit halb platten Pneus
zur Tankstelle eiern zu miissen. Zum
anderen heift es ja, dem geflirchteten
Standplatten entgegenzuwirken. Oh,
der bose Standplatten! Was ist das
eigentlich? Kurz: Eine Abflachung,
also platte Stelle, in der Laufflache des
Reifens dort, wo der Reifen iiber Win-
ter permanent Bodenkontakt gehabt
hat und vom Gewicht des Fahrzeugs
platt gedriickt wurde.

Das stimmt so halb. Das Metallge-
webe in einem Reifen kann bleibend
verformt werden, wenn der Pneu nicht
durch den Luftdruck gestiitzt wird.
Aber tatséchlich reichen die paar
Monate Stillstand kaum aus, um das zu
bewirken. Entscheidender ist eher der
Untergrund, auf dem der Reifen steht.
Bei Beton ist Gefahr in Verzug! Dieser
Baustoff ist alkalisch und entzieht da-

54 rs 172019

mit dem Gummi die Weichmacher, wo-
durch der Reifen eine platte Stelle bil-
det. So was lasst sich leicht umgehen,
indem man einfach einen Karton oder
noch besser ein Brettchen unter die
Aufstandsflache schiebt. Oder man
macht es wie echte Racer und bockt
hinten wie vorn auf. Unnétig ist solcher
Firlefanz wie Aufbocken am Motor. Oft
heifit es in Foren, man milsse das Fahr-
zeuggewicht von den Radaufhangun-
gen nehmen, weil da ja sonst immer
Druck drauf ware und das schlecht sei.
Den Ball flach halten, Leute!

Die Batterie ist die
Achillesferse

Die wichtigste Mafnahme, die echt
Geld spart, betrifft den Umgang mit
der Batterie. Wer sein Motorrad irgend-
wo irgendwie abstellen muss, der sollte
die Batterie am besten ausbauen

und in einem nicht allzu kalten Raum
lagern. Denn jede Batterie leidet an
Selbstentladung, und je kalter es ist,
desto mehr entlddt sie sich. Eine ein-
mal tiefentladene Gel-Batterie (also al-
les unter fiinf Volt) wird praktisch un-
brauchbar. War sie einmal vollig leer
(unter einem Volt), kann man sie sofort
entsorgen. Dem beugt man durch
gelegentliches Laden vor. Jetzt scheint
es aber zwischen den Batterie- und
den Ladegerateherstellern ein stilles
Abkommen zu geben. Denn beide be-

haupten, dass ein sogenanntes Frisch-
halteladegerat eine Batterie immer
schon l1adt, dann wieder ein bisschen
entladt, dann wieder ladt - quasi Jog-
ging fiir die Batterie. Und was dem
Menschen recht ist kann einer Batterie
doch nur billig sein, oder? Ein Batterie-
leben definiert sich aber iiber die mdg-
lichen Ladezyklen. Und das sind in der
Regel so 1500 bis 2500 Stiick.

Wozu einer Batterie also im Winter
rege Betriebsamkeit vortduschen? Bes-
ser ist es, die Batterie einmal im Monat
50 lange angeschlossen zu lassen, bis
das Ladegerat die vollstéandige Ladung
anzeigt. Moderne Ladegerdte machen
natirlich schon mehr, als einfach nur
14,7 Volt in die Batterie reinzuschie-
ben. Sie kbnnen durch Schockimpulse
das Plattengitter desulfatieren, also teil-
weise reparieren. Daher immer warten,
bis das Gerat das Ende des kompletten
Ladezyklus anzeigt. Ganz elegant geht
das natilirlich mit einer programmier-
baren Zeitschaltuhr. Aber Vorsicht! Als
Besitzer einer Lithium-Ionen-Batterie
solltet ihr unbedingt darauf achten,
dass euer Batterieladegerit fir diesen
Batterietyp geeignet ist. Sonst wird es
unschon — Brandgefahr! Wir haben mal
alle gdngigen Ladegerite getestet und
unser Ergebnis tibersichtlich aufge-
fihrt. Auf der ndchsten Doppelseite fin-
det jeder das richtige Gerét fiir Batterie
und Geldbeutel, denn in der heimi-
schen Werkstatt sollte ein solches Teil
auf keinen Fall fehlen.

Salz gehort in die Suppe

Kommen wir zum Schluss noch
mal auf den Standort zuriick. Haben
wir unser Baby den Winter tiber in un-
serer Werkstatt stehen, sind wir eigent-
lich durch, denn samtliche Schmierar-
beiten kdnnen wir dann in Ruhe erle-
digen. Steht das Bike aber im Abseits,
sollten wir alles, was es zu schmieren
gibt, noch mal schmieren (siehe PS
03/2018) und dem gesamten Motorrad
eine schiitzende Schicht per Konser-
vierungsspray génnen. Aber bitte diinn
auftragen - viel hilft da nicht viell Es
geht nur darum, in der Tiefgarage her-
umfliegendes Salz fernzuhalten. Salz
ist unser Feind Nummer eins!

Es bietet sich an, das Motorrad ab-
zudecken. Zu empfehlen sind atmungs-
aktive Abdeckhauben. Natiirlich geht
auch ein altes Spannbetttuch. Ferner
kann ein in den Auspuff gesteckter, 0li-
ger Lumpen sinnvoll sein. Steht unser
Einsatzgerét in einem Schuppen oder
einer Scheune, wilrden wir zusatzlich
noch den Lufteinlass mit einem 6ligen
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Falk Dirla ist Techniker,
Zweiradmechaniker- und
Maschinenbaumeister.
Wenn er gerade nicht fiir
PS schreibt, ist er Motor-
rad-Sachverstandiger und
-Gutachter fiir Versicherer

Tuch und Klebeband verschlieBen. Es
ist definitiv keine Fabel, dass Mause ihr
Nest gern im Luftfilterkasten bauen.
Wir haben das schon &6fter in der
Werkstatt gesehen, wobel ein Fall be-
sonders bitter war. Die Mausefamilie
hatte es sich so richtig gemiitlich ge-
macht, und Papa und Mama Maus ha-
ben mitsamt ihren Nachkommen nicht
nur das Zellulosegewebe des Luitfilters
in kuschelige Flockchen verwandelt,
sondern einen Teil auch als Klo be-
nutzt. Das heruntertropfende Mausepipi
hat dann - kaum zu glauben - die

LADEGERATE-TEST

Sie gibt es in vielen Formen und Farben - allerdings auch
in unterschiedlicher Qualitat. 15 Teile im PS-Test.

Wer mit einem modernen Ladegerat
{iber den Winter die Spannung auf-
rechterhalt, sorgt nicht nur fir einen
problemlosen Start, wenn es losgehen
soll, sondern senkt auch die Ersatzteil-
kosten. Denn gepflegte Batterien halten
langer als haufig tiefentladene und ge-
stresste Leidensgenossen.

Wir haben zusammen mit der GTU
(Gesellschaft fiir Technische Uberwa-
chung) 15 Batterieladegerdte getestet,
die sich besonders gut fiir Motorrad-
batterien eignen. Dazu gehort vor allem
die Eigenschalft, sich mit der Leistung
an Batterien mit weniger Amperestun-
den (Ah) als beim Auto tiblich anpas-
sen zu konnen, um das Laden der
Akkus so schonend wie moglich zu
gestalten. Rund 20 Einzelbeurteilungen
in sechs groBen Kapiteln haben die
Testkandidaten zu durchlaufen. Die
GTU-Ingenieure unterziehen die Batte-
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Drosselklappen, die Drosselklappen-
wellen und das Aluminium des Dros-
selklappengehduses derart angegrif-
fen, dass ein Totalersatz anstand. Fiir
schlappe 2700 Euro!
Die Kohle stecken wir lieber ins
Tuning, denn fiir das Geld gibt es
eine Menge. Wir haben vor, euch
passend zur passiveren Jahres-
zeit dazu Inspiration und ein
paar Anleitungen zu geben.
Dann kénnen wir die Schrau-
benschliissel also klingen las-
sen. Damit bis bald! ]

SO WURDE GETESTET

Vier Partner, ein Test: Zusammen mit
unserem Schwesterblatt MOTORRAD und
der Sachverstandigenorganisation GTU
(Gesellschaft fiir Technische Uberwa-
chung, www.gtue.de| sorgten wir dafir,
dass sich die Elektronik-Profis vom Kraft-
fahrtechnischen Priif- und Ingenieurzent-
rum FAKT [www.fakt.com] im bayerischen
Heimertingen intensiv um die im freien
Handel erworbenen Ladegerdte kimmer-
ten. Die in finf Obergruppen aufgeteilten Prifkriterien [Sichtpriifung, Bedienung,
Funktionsumfang, elektrische Prifungen, Qualitatsprifung) wurden um ein Preis-
Leistungs-Kapitel erganzt, in dem die in den Leistungskriterien erzielten Punkte ins
Verhiltnis zum Kaufpreis gesetzt wurden, was den Testkandidaten wiederum mehr
oder weniger Zusatzpunkte bescherte, Neben den Tests rund um die Ladeleistung und
Funktion wurden die Gerate abschliefend aus einem Meter Héhe auf Beton fallen ge-
lassen und dann nochmals auf ihre Funktion geprift. Bei den genannten Kaufpreisen

handelt es sich nicht um die unverbindlichen Preisemp-
GTU K

fehlungen, sondern um die tatsachlich gezahlten Kauf-
preise, die erfahrungsgemaf - speziell bei Internetan-
geboten - deutlich von den UVPs abweichen konnen.
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EPTIMATE

Tecmate,
www.optimate-shop.de

69,99 Euro

200x75x6,1cm

900 g

Fiir 12-Volt-Starterbatterien
[Blei-S&ure, wartungsarme,
Gel, AGM und Spiralzellen)

| von 2 bis 50 Ah empfohlen

Ladestrom 0,8 A, Gehduseschutz
|P54, Einsatzbereich von -40

bis +40 Grad, Leuchtdioden,
CAN-Bus-kompatibel, integrierte
Befestigungslaschen

Isolierung der Polklemmen ist
robust und kann nicht abgezogen
werden, tiefentladene Batterien
mit einer Restspannung von

3V konnen problemlos geladen
werden
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